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» U-Bahn: Premiere fir 2-Minuten-Takt; grof3ere Ziige
= Tram: Neues Netz ab 2012; weitere Taktverdichtung
= Bus: Laufende Optimierung entsprechend Nachfrage

Die Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG) geht in die Offensive: Das
stadtische Nahverkehrsunternehmen plant, U-Bahn, Tram und Bus
in den nachsten Jahren weiter auszubauen. Hierzu legt die MVG
heute ihr Konzept fir eine Angebotsoffensive 2010-2020 vor. Die
wichtigsten Kernpunkte:

[ Bei der U-Bahn realisiert die MVG im Berufsverkehr auf absehbare
Zeit — zum ersten Mal im Regelbetrieb — einen 2-Minuten-Takt auf
besonders belasteten Streckenabschnitten der U2 und U6.

& Das Tramnetz wird sukzessive weiter ausgebaut, auf einigen Linien
verdichtet und 2012 teilweise neu gestaltet, um die zusatzlichen
grolReren Zige nachfragegerecht einsetzen zu kénnen.

@ Die Attraktivitat des Busverkehrs wird weiter gesteigert, indem das
Angebot jahrlich an die Nachfrageentwicklung angepasst und das
Beschleunigungsprogramm konsequent fortgesetzt wird.

- Die Wirkung der Angebotsoffensive: Das Leistungsangebot der MVG
wachst bis 2018 voraussichtlich um weitere 5 Prozent. Die Spitzen-
kapazitat im Berufsverkehr wird dabei Uberproportional gesteigert, bei
der U-Bahn zum Teil um bis zu 34 Prozent.

Immer mehr Minchner fahren immer 6fter mit der MVG

U-Bahn, Tram und Bus stehen bei ihren Fahrgasten hoch im Kurs. Die
Zufriedenheit der Kunden hat in der Vergangenheit kontinuierlich zuge-
nommen. Die MVG bietet seit mehreren Jahren die am besten bewertete
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kommunale Dienstleistung in Minchen. Und selbst der ADAC kirte das
Minchner Nahverkehrsangebot jlingst zum europaweiten Testsieger.
Gleichzeitig aul3ert sich die groRe Zufriedenheit der Miinchner mit ihrem
kommunalen Verkehrsunternehmen in stetig steigenden Fahrgastzahlen.
Seit 2004 hat das Kundenaufkommen um ca. 13 Prozent zugelegt; das
entspricht 58 Millionen zuséatzlichen Fahrgasten in nur sechs Jahren.
Inzwischen beférdern Busse und Bahnen der MVG rund 500 Millionen
Menschen pro Jahr. Immer mehr steigen vom Auto auf die Offentlichen
um, und dies besonders auf dem Weg zur Arbeit, also im Berufsverkehr.
Vor rund funf Jahren zahlte die MVG etwa 32 Prozent Stammkunden
(Nutzung an 4 bis 7 Tagen/Woche); heute sind es bereits 35 Prozent. Die
entsprechende Autonutzung (als Fahrer) ging im selben Zeitraum von 37
auf 31 Prozent zurlick. Nur 5 Prozent der Minchner fahren im Verlauf
eines Jahres nie mit der MVG (Quelle: MVG-Mobilitatserhebung 2009).

Prognose: Fahrgastzahlen steigen weiter

Wie es weitergeht, ist unter Fachleuten unstrittig: Gerade in Ballungs-
raumen wird die OPNV-Nutzung in den kommenden Jahren weiter
zunehmen. Im Gegensatz zu vielen anderen Regionen wachst in der
bayerischen Landeshauptstadt auch die Bevolkerung. Gleiches gilt fur
das Umland, dessen Bewohner im Zuge des weiteren Ausbaus des S-
Bahn- und Regionalverkehrs ebenfalls vermehrt die MVG-Verkehrsmittel
in Anspruch nehmen werden. Davon abgesehen ist die Sicherung und
Starkung des OPNV-Marktanteils am Gesamtverkehr natirlich auch
weiterhin unter verkehrs- und umweltpolitischen Gesichtspunkten sinnvoll
und daher auf allen politischen Ebenen parteilibergreifend vorgesehen.
All dies wird zur Folge haben, dass die Fahrgastzahlen im MVG-Netz
weiter zunehmen.

Leistungsausbau erforderlich, aber anspruchsvoll

In den vergangenen Jahren hat die MVG stets mit einem Ausbau ihres
Leistungsprogramms auf die Fahrgastzuwachse reagiert. So wurde das
U-Bahn-, Bus- und Tramangebot seit 2001 bereits um 16 Prozent erhoht.
Gleichwohl st63t das Bestandsnetz auf einigen Abschnitten im
Berufsverkehr bald an seine Leistungs- und Kapazitatsgrenzen, weil die
Fahrgastzahlen besonders in der morgendlichen Hauptverkehrszeit
(Berufs- plus Ausbildungsverkehr) und speziell auf einigen Innenstadt-
stecken Uberproportional zugelegt haben und weiter steigen werden
(Zuwachs in der Spitzenstunde um bis zu 28 Prozent in nur 2 Jahren).
Deshalb wird sich der weitere Leistungsausbau zunéchst vor allem auf
die morgendliche Verkehrsspitze konzentrieren.

Langerer Planungsvorlauf bei Tram und U-Bahn

Wahrend eine jahrliche Anpassung beim Bus mit geringem planerischen
Vorlauf moéglich und auch weiterhin vorgesehen ist, kann das Tram- und
U-Bahn-Angebot nicht von heute auf morgen ausgebaut werden, weil
betriebliche, technische bzw. bauliche Rahmenbedingungen geprift, ggf.
geplant und dann geschaffen werden missen. Auf3erdem nimmt auch die
fur Verdichtungen im Spitzenverkehr erforderliche Neubeschaffung von
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Fahrzeugen bei Tram und U-Bahn deutlich mehr Zeit in Anspruch als
beim Bus. Deshalb muss mit entsprechendem Vorlauf geplant und
gehandelt werden, um einen Einbruch bei der Leistungsfahigkeit durch zu
hohen Zulauf in einigen Jahren zu vermeiden.

Kapazitatsreserven bei U-Bahn und Tram identifiziert

Die MVG verfolgt detailliert, wie sich Fahrgastzahlen und Netzauslastung
entwickeln. Angebotsplaner, Markt- und Verkehrsforscher sowie Betriebs-
experten der MVG arbeiten daher schon seit Langerem an der Frage, wie
das Angebot gerade im Kernnetz weiter ausgebaut werden kann.
Kapazitatsausweitungen bei der U-Bahn waren vorrangig von der Frage
abhangig, ob statt des bisher realisierten 2,5-Minuten-Takts auch ein 2-
Minuten-Abstand gefahren werden kann. Speziell zu dieser Frage wurden
bereits seit 2007 umfangreiche Studien und Betriebssimulationen durch-
gefuhrt, teilweise auch unter Einschaltung externer Planungsburos.

U-Bahn: 2-Minuten-Takt bedingt mdglich

Das erfreuliche Ergebnis flr die U-Bahn: Eine partielle Taktverdichtung
im Kernnetz (2- statt 2,5-Minuten-Takt) ist noch mdglich, aber nur unter
bestimmten Bedingungen: Entsprechende Betriebskonzepte sind sehr
anspruchsvoll, setzen eine absolut plnktliche Abwicklung des Betriebs
mit spurtstarken Fahrzeugen, den ausschlieBlichen Einsatz von 6-
Wagen-Zigen (weil das Aus- und Einsteigen bei den kirzeren 4-Wagen-
Zugen zu lange dauern wirde) und die strikte Einhaltung maximaler
Fahrgastwechselzeiten voraus — in Spitzenzeiten an einigen Bahnhodfen
mit Unterstiitzung durch Abfertigungspersonal am Bahnsteig. Aul3erdem
mussen geringe Taktverschiebungen auf Aufl3enstrecken (4/6- statt 5-
Minuten-Takt) und ein partieller Verzicht auf die zeitidentischen
Anschlisse am Scheidplatz und am Innsbrucker Ring in Kauf genommen
werden.

Tram: Angebotsausbau durch Netzreform

Bei der StralRenbahn bestehen ebenfalls diverse Abhangigkeiten.
Voraussetzung fur eine bedarfsgerechte Angebotsverdichtung in stark
belasteten Abschnitten ist eine teilweise Neugestaltung des Liniennetzes
durch Verknipfung von Linienasten mit &hnlicher Auslastungs-
charakteristik. Gleichzeitig konnten die zusétzlichen GroRRraumzige —
sobald verflgbar — neu verteilt werden (Bestand 2010: 27, Bestand 2012:
34). Grundsatzlich zu beachten sind bei der Tram auferdem die
Leistungsfahigkeit der bestehenden Infrastruktur (z. B. Wendeanlage
Sendlinger Tor) und Fahrplanzwangspunkte (Anschlisse zur U-Bahn
usw.). Neben einer Umlaufoptimierung (Fahrzeugbedarf, Pufferzeiten)
sollte ein optimiertes Netz auRerdem so viel Flexibilitat besitzen, dass es
an kunftige Entwicklungen und saisonale Schwankungen des Fahrgast-
aufkommens angepasst werden kann.

Angebotsoffensive 2010-2020 auf der Agenda

Die Ergebnisse samtlicher Studien, Untersuchungen und Praxisversuche
wurden seit Mitte des Jahres detailliert aufeinander abgestimmt und unter
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Beriicksichtigung der bereits bekannten Ausbauprojekte zur ,MVG-
Angebotsoffensive 2010-2020“ zusammengefasst. Das nun vorliegende
Ausbauprogramm sieht Kapazitatserweiterungen in allen drei Betriebs-
zweigen vor (Einzelheiten siehe separate Tabelle):

U]

Bei der U-Bahn liegt der Schwerpunkt der Angebotsoffensive auf
Taktverdichtungen fiur die Linien U2 und U6. Ab 2014 soll hier —
erstmals in der Minchner U-Bahn — abschnittsweise in der Spitzenzeit
morgens ein 2-Minuten-Takt realisiert werden. Bereits ab 2012 ist
eine neue Verstarkerlinie U7 (Westfriedhof — Neuperlach-Zentrum)
zur Entlastung einzelner Abschnitte von U2 und U5 vorgesehen.
Bereits Ende dieses Jahres wird die U3-Verlangerung nach Moosach
in Betrieb genommen.

Bei der Tram werden sich viele Fahrgaste im Lauf der nachsten Jahre
umstellen missen. Nach Inbetriebnahme der Tram St. Emmeram soll
das Liniennetz 2012 teilweise neu gestaltet werden. Die Linien 16
(statt 18 Uber Max-Weber-Platz zum Effnerplatz, weiter nach St.
Emmeram), 17 (statt 27 zur Schwanseestral3e), 18 (statt 17 Uber
Lehel zum Effnerplatz, in der Frihspitze weiter nach St. Emmeram)
und 27 (nur noch Petuelring — Sendlinger Tor) erhalten teilweise einen
neuen Linienweg. Die Linien 15/25 und 27 verkehren &fter als bisher,
die Linie 16 fahrt kinftig an allen Tagen und zu allen Zeiten (5 bis 1
Uhr). Die Linie 17 wird dann ausschlief3lich, die Linie 19 Gberwiegend
mit GroRraumziigen bedient. Insbesondere im Einzugsbereich Arnulf-
strale, wo in den letzten Jahren die grofdten Zuwéachse erzielt
wurden, kommt es mit dem Einsatz groRerer Zige und dem
durchgehenden Betrieb der Linie 16 zu einer erheblichen
Verbesserung. Schliellich soll die neue Verstarkerlinie 22 die Linien
20/21 zur Hochschule Minchen verstarken; dies ist ebenfalls ein
Abschnitt mit Uberdurchschnittlichen Fahrgastzuwachsen aufgrund
der Hochschulentwicklung. Darlber hinaus stehen die bekannten
Neubaustrecken auf der Agenda der Planer: Ende 2013 soll die Linie
19 vom Pasinger Marienplatz zum Pasinger Bahnhof verlangert
werden; die Tram-Westtangente vom Romanplatz zum U-Bahnhof
AidenbachstralRe kénnte nach jetziger Planung 2017 in Betrieb gehen.
Noch offen, aber weiterhin sinnvoll und dringend erforderlich ist die
Nordtangente von Bogenhausen iber Schwabing nach Neuhausen.

Beim Bus kommt — neben den jahrlichen Angebotsanpassungen —
der weiteren Beschleunigung auch weiterhin eine entscheidende
Rolle zu, weil die durch Vorrangschaltungen eingesparten Fahrzeuge
fur Angebotsverbesserungen im ubrigen Busnetz eingesetzt werden
kénnen. Das bereits seit fiinf Jahren laufende Beschleunigungs-
programm wird zum diesjahrigen Fahrplanwechsel mit der MetroBus-
Linie 55 auf dem Abschnitt Diakon-Kerolt-Weg — Waldperlach und
Uber die Stadtgrenze hinaus bis nach Putzbrunn fortgesetzt. Bis 2015
sollen mindestens fiinf weitere Buslinien der MVG systematisch be-
schleunigt werden.
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Fahrzeugbedarf: Zuséatzliche Zuge fir U-Bahn und Tram

Fur die Angebotsoffensive missen SWM/MVG weitere neue U-Bahnziige
beschaffen. Zusatzlich zu den bisher als Ersatzbeschaffung vor-
gesehenen 84 Wagen (= 14 Zige vom Typ C2, siehe Abbildung) werden
hierfir im Jahr 2014 weitere 36 Wagen (+ 1 Reservezug = 7 C2-Zlge)
und 2017 weitere 24 bis 30 Wagen (= 4-5 C2-Zige) bendtigt. Die fur
Oktober geplante Festbestellung von urspriinglich 14 Zigen muss daher
um zunéachst 7 Ziige aufgestockt werden; die gleichzeitig geplante Option
fur die weiteren Bestellungen in den Folgejahren wird entsprechend
erhoht. Bei der Tram werden im Jahr 2011 weitere 10 bereits bestellte
Ziuge vom Typ Variobahn ausgeliefert. Der Tram-Wagenpark umfasst
dann 102 Zuge; diese reichen fir die Planungen bis 2014 aus. Uber die
Beschaffung weiterer Tramzige soll in Abhangigkeit vom Stand der
Neubauvorhaben voraussichtlich im Jahr 2011 entschieden werden. Beim
Bus sind ebenfalls Neu- und Ersatzbeschaffungen vorgesehen; aufgrund
der kirzeren Einsatz- und Lieferzeiten dieser Fahrzeuge erfolgen
entsprechende Bestellungen nahezu jedes Jahr, jeweils am aktuellen
Bedarf orientiert.

5% mehr Angebot, bis zu 34% mehr Platz im Berufsverkehr

Die Angebotsoffensive bewirkt, dass das Leistungsangebot der MVG bis
2018 um weitere 5 Prozent wachst (hiervon 3,4 Prozent bis 2014). Der
Wagenpark der U-Bahn wird Ende 2018 rund 19 Prozent mehr Platz
bieten; das Platzangebot bei der Tram erhéht sich im selben Zeitraum um
ca. 18 Prozent. Im Berufsverkehr wird die Kapazitat im Zuge der
Angebotsoffensive Uberproportional gesteigert. Nach Realisierung des 2-
Minuten-Takts erhoht sich die Spitzenkapazitat bei der U1/U2 abschnitts-
weise um bis zu 34 Prozent. Bei der Tram betragt die Steigerung in den
stark nachgefragten Innenstadt-Abschnitten zwischen 15 Prozent
(Hauptbahnhof — LothstraBe) und 23 Prozent (Kurfirstenplatz -
Sendlinger Tor).

Finanzierung Uber Fahrpreise

Die Angebotsoffensive fiihrt bei SWM/MVG zu erheblichen Mehrkosten.
Neben steigenden Betriebsausgaben miissen inbesondere die zusatzlich
erforderlichen Fahrzeuge finanziert werden. Bei der U-Bahn gehen
SWM/MVG bis 2017 von zusatzlichen Investitionen von insgesamt ca.
115 Millionen Euro aus. Die Finanzierung der Beschaffungskosten fur
neue Fahrzeuge erfolgt — wie die Finanzierung des Fahrzeugunterhalts
und der anderen MVG-Betriebskosten — Uber die Fahrgeldeinnahmen.
Etwaige Fordergelder des Freistaats Bayern werden dabei in Abzug
gebracht und wirken sich je nach Hohe dampfend auf die erforderlichen
Fahrpreisanpassungen aus. Die Kapitalkosten der jetzt erforderlichen
Anzahlungen fir die neuen Fahrzeuge sind in der Kalkulation der MVV-
Fahrpreisanpassung fur 2011 bereits bericksichtigt. Die notwendige
Anpassung inklusive weiterer Kostensteigerungen, unter anderem durch
den erfolgten Lohntarifabschluss mit den Gewerkschaften Verdi und
GOD, wird aus MVG-Sicht unter 3 Prozent liegen.

Seite 5von 7



SW//M Stadtwerke Miinchen GmbH

MVG-Information fiir die Medien DI e wince

Ihr starker Partner im Mfﬁ

Umsetzung hat bereits begonnen

Die Umsetzung der ehrgeizigen MVG-Angebotsoffensive wird derzeit auf
allen Ebenen vorbereitet. Zunachst muss in den néachsten Wochen die
Finanzierung der geplanten MaRnahmen geklart werden (insbesondere
MVV-Tarif 2011, Fahrzeugforderung). Im Oktober steht dann die
Bestellung der ersten 126 neuen U-Bahnwagen (= 21 C2-Ziige) an.
Gleichzeitig wird die Planung des neuen Tram-Liniennetzes vervoll-
standigt: Im Fruhjahr 2011 startet dafir dann das Ubliche Anhorungs-
verfahren fir die geplanten Anderungen. Im Sommer wird das neue
Tramnetz dann nach Diskussion und Kenntnisnahme im Stadtrat
endgultig festgelegt und umgesetzt. Die dazu erforderlichen Vor-
bereitungen (Personalbedarf, Werkstattkonzept usw.) laufen bereits jetzt.
Laufend beobachtet und berilicksichtigt wird parallel die weitere
Nachfrageentwicklung.

Konig: Weichen fiir OPNV-Zukunft gestellt

MVG-Chef Herbert Konig: ,Minchen hat den besten deutschen
Nahverkehr. Nirgendwo sonst ist das Netz so dicht, und in keiner
vergleichbaren Grof3stadt wird das Bus- und Bahnangebot so intensiv
genutzt. Mit der nun geplanten Angebotsoffensive wollen wir daftir Sorge
tragen, dass die Qualitat des U-Bahn-, Bus- und Tramangebots auf
jetzigem Niveau erhalten bleibt und unser Netz auch kinftig weitere
Fahrgastzuwéchse schultern kann. Der Schwerpunkt unserer Plane liegt
— neben den bereits bekannten Ausbauprojekten, und hier inbesondere
den Tangenten — auf der Entlastung und Kapazitatssteigerung in den
besonders stark nachgefragten Innenstadt-Abschnitten. Wie das gelingen
kann, wissen wir jetzt. Gleichzeitig ist jedoch klar, dass wir noch einen
langen Weg vor uns haben und Umplanungen, etwa im Fall von
Nachfrageanderungen, kein Tabu sind.

Bei der Umsetzung unserer Angebotsoffensive setzen wir zudem auf die
tatkraftige Unterstitzung von Stadt und Freistaat. So werden wir zum
Beispiel weiter fur die Erkenntnis werben, dass die weiteren Planungs-
und Investitionsaktivitdten vor allem auf die Bewaltigung der steigenden
Verkehrsnachfrage im Zentrum ausgerichtet werden missen — und zwar
durch EntlastungsmalRnahmen (= Tramtangenten) und Planungen fir
mittelfristige Kapazitatssteigerungen! Verstandnis braucht es auch dafur,
dass die vorgesehene Tramverdichtung mehr Kapazitat an einigen
Verkehrsknoten braucht und dass die Finanzkraft der SWM angesichts
der laufenden Ausbau- und Angebotsoffensiven und vor allem des
steigenden Erneuerungsbedarfs in vollem Umfang erhalten werden muss.
Vom Freistaat winschen wir uns mehr finanzielles Engagement im
kommunalen Nahverkehr. Ich appelliere an Verkehrsminister Zeil, die
Fahrzeugférderung wieder zu erhéhen und Finanzierungsbeitrage flr
Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur zu sichern. Der Freistaat sollte
auch die geplante Tram-Nordtangente akzeptieren, wenn wir die neue
Variante ohne Fahrleitung im Englischen Garten vorlegen werden. Sie ist
namlich nach wie vor ein besonders gutes Beispiel fiir sinnvolle OPNV-
Investitionen, die letztlich der gesamten Stadt zugute kommen. lhr hoher
verkehrlicher Nutzen ergibt sich daraus, dass mit diesem nur 2 km langen
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Lickenschluss die Einrichtung einer durchgehenden Tangetialverbindung
von Neuhausen Uber Schwabing nach Bogenhausen mdglich wird, die
nach allen Prognosen hoch frequentiert wirde und daher auch wirksam
zur Entlastung der Innenstadtstrecken beitragen kdnnte.”

Ude: Mobilitat stadt- und umweltvertraglich gestalten

Oberblrgermeister Christian Ude: ,Was die MVG heute vorlegt, ist eine
Art Masterplan fir den weiteren Ausbau des OPNV-Angebots in
Munchen. Er nimmt die Ende 2008 von Rot-Griin initiierte OPNV-
Offensive auf und verbindet den weiteren Netzausbau mit teils
anspruchsvollen Planen fir Taktverdichtungen und weitere Angebots-
verbesserungen. Was dabei maglich ist, haben die Fachleute der MVG in
den vergangenen Jahren akribisch untersucht. Und das soll und muss
nun mit Nachdruck umgesetzt werden. Denn die geplante Siedlungs-
verdichtung kann nur bei entsprechender Kapazitat und Attraktivitat des
Offentlichen Nahverkehrs stadtvertraglich und umweltgerecht verwirklicht
werden. Eine weitere Erhohung des OPNV-Anteils leistet zudem einen
wichtigen Beitrag fur unser Vorhaben, zu einer der bundesweit klima-
freundlichsten Kommunen zu werden. Ziel ist bekanntlich, die CO2-
Emissionen in Minchen pro Kopf alle funf Jahre um zehn Prozent zu
reduzieren. Bis spatestens 2030 sollen die CO2-Emissionen pro Kopf in
der Landeshauptstadt gegentiber 1990 halbiert werden.

Richtig ist auch, dass die laufenden Kostensteigerungen, z. B. bei
Lohnen, Energie und Fahrzeugen, auch kunftig mafdvolle Fahrpreis-
anpassungen erforderlich machen. Die MVV-Gremien werden dazu
nachste Woche beraten. Ich kann aber heute schon zusagen: Aus
stadtischer Sicht wird es bei einer Erhdhung zum Fahrplanwechsel 2011
(Mitte Dezember 2010) unter 3 Prozent bleiben; eine Anpassung in dieser
GroRenordnung erscheint mir realistisch und auch akzeptabel — gerade
auch deshalb, weil damit jetzt auch die Anschaffung neuer und
zuséatzlicher Fahrzeuge fur den weiteren Angebotsausbau, wie heute
vorgestellt, ermdglicht wird. Andere erhéhen die Preise und reduzieren
das Angebot — wir erh6hen zwar auch, dafir bieten wir den Fahrgésten
aber Jahr fur Jahr deutlich mehr Angebot. Die erfolgreiche Entwicklung
der letzten 10 Jahre zeigt eindrucksvoll, dass wir damit richtig liegen!"

Hinweis: Grafiken und O-Tone sind in der Mediendatenbank auf
www.swm.de/presse verfligbar.
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MVG-Angebotsoffensive 2010-2020

Stufe 1 — Fahrplan 2011 (ab Ende 2010)

(U Netzausbau U3: Verlangerung Olympia-Einkaufszentrum — Moosacher St.-Martins-Platz — Moosach
rram) Netzausbau Tram St. Emmeram: Verlangerung Effnerplatz — Arabellapark — St. Emmeram (geplante Inbetriebnahme Herbst 2011)
@ Optimierung Alle Linien: Netz- und Fahrplananpassungen nach Bedarf (auch in den Folgejahren; geringer Planungsvorlauf)

Stufe 2 — Fahrplan 2012 (ab Ende 2011)

(U] Taktverdichtung U7: Neue Verstarkerlinie Westfriedhof — Hbf — Innsbrucker Ring — Neuperlach Zentrum (Berufsverkehr morgens,
Schultage) zur Entlastung der entsprechenden Streckenabschnitte von U1 (wie bisher), U2 und U5

ram Netzreform und Tram 15/25: Taktverdichtung auf 5-Minuten-Abstand Max-Weber-Platz — Grof3hesseloher Briicke (Berufsverkehr,
Taktverdichtungen  Schultage)

Tram 16: Neue Linienfihrung nach Osten: Romanplatz — Sendlinger Tor — Isartor — Max-Weber-Platz — Effnerplatz — St.
Emmeram (Tram 18 daftr Uber Lehel); Betrieb taglich von 5 bis 1 Uhr (bisher nur zeitweise), dadurch weitere
Angebotsverbesserung in der Arnulfstralle

Tram 17: Neue Linienfihrung nach Suden: Amalienburgstrale — Sendlinger Tor — Schwanseestral3e; Einsatz von
GroRRraumzigen zu allen Betriebszeiten, dadurch ganztags mehr Platzangebot in der Arnulfstral3e; 10-Minuten-Takt zur
Schwanseestral3e nachfragegerecht (bisher Tram 27 im 7,5-Minuten-Takt)

Tram 19: Angebotsverbesserung durch Uberwiegenden Einsatz von Grof3sraumzigen

Tram 27: Neue Linienfihrung: Petuelring — Endstation Sendlinger Tor und Taktverdichtung auf 6-Minuten-Abstand
(tagsuber)

Stufe 3 — Fahrplan 2013 (ab Ende 2012)

rram) Taktverdichtung Tram 22: Zusatzliche Verstarkerlinie Karlsplatz (Stachus) — Lothstral3e zur Entlastung der Linien 20 und 21 wéhrend der
Vorlesungszeit (in diesem Abschnitt dann 2,5-Minuten-Takt; Voraussetzung: Wendeschleife Lothstral3e)
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Stufe 4 — Fahrplan 2014 (ab Ende 2013)

ran Netzausbau Tram 19: Verlangerung Pasing Marienplatz — Pasing Bahnhof

Tram 23 (optional)*: Angebotsverbesserung durch teilweisen Einsatz von Grof3raumziigen

Stufe 5 — 2014 (Termin abhangig von Fahrzeugverfiigbarkeit)

M Taktverdichtung U2: Zusatzliche Verstarkerziige Milbertshofen — Hauptbahnhof — Kolumbusplatz (Berufsverkehr morgens, Schultage);
dadurch 2-Minuten-Abstand Hbf — Kolumbusplatz und 2/4/4-Minuten-Abstand Milbertshofen — Hbf

U7: Weitere Angebotsverbesserung durch Einsatz von Lang- statt Vollziigen
O D E R (Entscheidung Prioritat Anfang 2013)

(U Taktverdichtung U6: Zusatzliche Verstarkerzige Minchner Freiheit — Marienplatz — Harras (Berufsverkehr morgens, Schultage);
dadurch 2-Minuten-Abstand Minchner Freiheit — Implerstralie

rram) Taktverdichtung Tram 21 (optional)*: Weitere Taktverdichtung Lothstral3e — Westfriedhof
Tram 23 (optional)*: Taktverdichtung Munchner Freiheit — Schwabing Nord

Stufe 6 — 2017 (Termin abhangig von Planfeststellung und Fahrzeugverfiigbarkeit)

ran Netzausbau Tram-Westtangente: Verlangerung der Linie 12 (+ Verstarkerlinie) vom Romanplatz zum U-Bahnhof Aidenbachstral3e

Stufe 7 —2017/2018

m Taktverdichtung U2 oder U6: Zusatzliche Verstarkerziige im Berufsverkehr morgens (vice versa zu Stufe 5, Zeitpunkt abh&ngig von
Fahrzeugverfugbarkeit)

U2 und/oder U6 (optional)*: Zusatzliche Verstarkerzige (2-Minuten-Takt Kernnetz) auch im Berufsverkehr abends

U7 (optional)*: Betrieb auch im Berufsverkehr abends
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Weitere Ausbaustufen — Zeitpunkte offen

m Netzausbau U9: City-Bypass Implerstral3e — Hbf — Minchner Freiheit zur Entlastung der Nord-Sud-Strecken (mit Anpassung U2 und
U3/Ue6)
rram) Netzausbau Tram-Nordtangente: Verlangerung Neuhausen — Schwabing — Bogenhausen (mit Anpassung Tramnetz)

Tram Freiham: Verlangerung Pasing Bahnhof — S-Bahnhof Freiham

Erganzende MalRBhahmen

(U Wagenpark Hbheres Platzangebot durch neue U-Bahnziige (Typ C2): ca. 950 statt bisher 912 (C1) bzw. 870 Platze (A/B)
rand Wagenpark Neubeschaffung weiterer Gro3raumzuge nach Bedarf (u. a. abhéngig von Neubaustrecken)
Netzausbau Neubau Wendeschleife Lothstrafl3e zur Erh6hung der Streckenkapazitat Karlsplatz — Lothstraf3e (Hochschule)

VergréRerung der Bahnsteigkapazitat am Hbf (Fahrtrichtung Nord) durch Rickbau einer Treppe

* jeweils in Abhéngigkeit von Bedarf und Finanzierung / Planungsstand: 23.9.2010

Die im Zuge der Angebotsoffensive geplanten Malinahmen bewirken bis einschlie3lich 2018:

Erhdhung der verfugbaren Platzkapazitét [ Erhéhung Spitzenkapazitat Innenstadtquerschnitte pro Stunde

m +19 % ul/uU2 +34 %

rram +18 % U3/ U6 +25 %

Erhéhung MVG-Leistungsangebot & Erh6hung Spitzenkapazitat pro Stunde (Beispiele)

Gesamt +5% Linien 20/21/22 + 15 % — Abschnitt Hbf — Lothstral3e

Hiervon 2010-2014 + 3,2 % Linien 15/25 + 15 % — Abschnitt Max-Weber-Platz — Grof3hesseloher Briicke
Linien 16/17 + 21 % — Abschnitt Hbf — Romanplatz
Linie 27 + 23 % — Abschnitt Sendlinger Tor — Kurfurstenplatz
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Tramnetz 2012 (MVG-Konzept, Stand: 23.9.2010)
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Linien mit Linienweganderungen:

= Tram 16 statt Tram 18 Uber Max-Weber-Platz zum Effnerplatz (und weiter nach St. Emmeram)

Tram 18 statt Tram 17 uber Maxmonument/Lehel zum Effnerplatz (und morgens weiter nach Emmeram)
Tram 17 statt Tram 27 zur Schwanseestral3e

Tram 27 verkirzt zwischen Petuelring und Sendlinger Tor

Tram 22 neu als Verstarkerlinie zwischen Karlsplatz (Stachus) und Lothstrale

Linien mit Taktverdichtung:

= Tram 15/25 alle 5 statt bisher alle 6-8 Minuten zwischen Max-Weber-Platz und Grol3hesseloher Briicke
(Hauptverkehrszeiten Schultage)

= Tram 27 alle 6 statt bisher alle 7,5 Minuten (tagsiber)

Linien mit langerer Betriebszeit als bisher:
= Tram 16 taglich von ca. 5 bis 1 Uhr (bisher nur montags bis samstags tagsiber)

Linien mit hoherer Fahrzeugkapazitét als bisher:
=  Tram 17 ausschlie3lich mit grol3eren Fahrzeugen
=  Tram 19 Uberwiegend mit gré3eren Fahrzeugen
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Prinzip Taktverdichtung U1/U2

EE Feldmoching

Milbertshofen

&
EII Mangfallplatz Neuperlach Zentrum

Durch Uberlagerung folgender 5 Linien soll zeitweise ein 2-Minuten-Takt zwischen Hauptbahnhof und Kolumbusplatz realisiert werden (sowie 2/4/4-
Minuten-Takt zwischen Milbertshofen und Hauptbahnhof):

U1l Olympia-Einkaufszentrum — Mangfallplatz
U2 Feldmoching — Messestadt Ost

U2 Feldmoching — Kolumbusplatz

U2 Milbertshofen — Messestadt Ost

U7 Westfriedhof — Neuperlach Zentrum
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Fahrgastzahlen der MVG in Mio.

Die MVG-Fahrgastzahlen sind kontinuierlich gestiegen (+ 13 % seit 2004).

W an 4-7 Tagen/Woche

Oan 1-3 Tagen/Woche

MVG-Mobilitdtspanel 2009 — Verkehrsmittelnutzung der Miinchner
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MVG Pkw als Fahrrad
Fahrer

Vergleichweise 2005/2006: 32 % MVG-Nutzung, 37 % Pkw-Nutzung an 4-7 Tagen/Woche
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Entwicklung Angebotsleistung (Nutzplatzkilometer)
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Das MVG-Leistungsangebot wurde im Zeitraum 2001 — 2010 um 16 % gesteigert.

MVG-Mobilitatspanel 2009 — Wege nach Zwecke
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Ausbildung private Einkauf Freizeit
Erledigung

Der hohe / gestiegene Marktanteil des OPNV bei Fahrten zur Arbeit und zur Ausbildung fiihrt zu
starker Auslastung im morgendlichen Berufsverkehr, daher hier primarer Verbesserungsbedarf.
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